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* Acelerados procesos de urbanizacion

* Altas tasas de crecimiento del parque
automotor

* Limitaciones para incrementar capacidad
* Procesos de planificacion débiles
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¢ COmo enfrentar estos problemasy
construir ciudades sostenibles?
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* E| transporte es un sistema complejo
* Hay una estrecha relacion con el uso de suelo

* E|l 6ptimo de los individuos (6ptimo privado) no
coincide con el optimo social
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A considerar '

 La demanda es eldstica a la oferta
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* El sistema de transporte esta en relacion con el
sistema de actividades, definiendo la estructura de
flujos

 La “mano invisible” no es socialmente eficiente.

 Ademas, hay sensibilidades econdmicas, politicas y
sociales igualmente complejas
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Un ideal imposible
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BARRANQUILLA |1 AL 3 DE MARZO DE 2023

ivamos en la direccion correcta?
é¢cual modelo de ciudad queremos?

Definido el consenso, trabajemos en esa direccion
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El Caso de Barranquilla

Total de viajes en el AMBQ: 2.768.728
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Total de viajes en Transporte Informal en el
AMBQ: 245.340

Otro; 93.406;

Informal;
245.340; 9% _

3%

Taxi; 113.484;

4%
Transmetro;
115.067; 4%

Intermunicipal;|
78.214; 3%

}

Bicitaxi; 9.452; __Uber-Cabify;
4%_ 7.547; 3%

Taxi Colectivo;
19.839; 8%




mrousneso NACIONAL = CC
4 DE |
E I Ca SO d e BOgOta RETOS Y PARADIGMAS EN LA INGENIERIA -

LLA | 1AL 3 DE MARZO DE 202'

Distribucion modal de Bogota

SITP Zonal
11,1%

Peaton*

0,
23,9% SITP Provisional

6,7%

Intermunicipal
0,7%
Otros
1,0%

Transmilenio

Especial 18,0%

3,2%
Informal
3,3%

Taxi_
4,9%

Moto

55%  Bicicleta Auto
6,6% 14,9%

* Viajes peatonales mayores o iguales a 15 minutos

Fuente: Secretaria Distrital deivilidad
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El espacio publico es un bien escaso. BARRANQUILLA| 1AL 3 DE WARZO DE 2023

El uso que le asighamos es un indicador de a quién se esta priorizando




SOC'EDAD

oclEpaD
= (=]

CDNGRESO NACIONAL

DE
RETOS Y PARADIGMAS EN LA INGENIERIA

Leccion 1
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* La movilidad no es un asunto solo de vehiculos y vias. Es también un
asunto de planificacion del territorio (y de decisiones de politica)
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* Minimiza costos sociales, externalidades e impacto ambiental
del transporte
* Minimizas consumo de energia
* Minimiza emisiones e impacto sobre el ecosistema
* Contribuye al bienestar econdmico de las comunidades
* Promueve equidad e inclusion
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Movilidad incluyente.

Movilidad sostenible.

Movilidad coherente.

Movilidad segura.

Movilidad eficiente y competitiva.

Priorizar transporte publico, el peaton y la bicicleta.

Hacia la utopia cero emision ‘ A A
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El orden de prioridad correcto

Mas deseable
.Q (-] Q. LS ’_..: P,.G
S N LB BT il
Peatones
c&&@%%c&‘é) e
bicicleta
Ciclistas
mp Transporte publico,
(o) (e) BRT, etc.

Transporte publico

Transporte
de carga

Transporte de carga

Automdviles

y bicicletas

Motos Autos

Menos deseable
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¢Qué debemos hacer y qué
definitivamente no hacer?
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A highway "success story”

Travel times on Houston's Katy Freeway from
Pin Oak to downtown grow after widening
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Source: Houston Transtar CItYObservatory

Recordar la Ley Fundamental de la Congestion de Transito (Downs, 1962):
La expansion en capacidad no reduce la congestion (solo la pospone).
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* Intervenciones estrategicas.

* Red de senderos peatonales

* Facilidades para ciclistas.

* Carriles exclusivos para transporte publico.

* Trabajar mas en los conceptos de accesibilidad, equidad e inclusion

El espacio publico es limitado, luego hay que definir politicas sobre como
asignarlo..

Actualmente mas del 60% de ese espacio se destina al automovil (para
circular y estacionar) y muy poco para otros actores

. y VW N




Infraestructura en la direccion 'ml '
correcta yu




SOC'EDAD

DE
RETOS Y PARADIGMAS EN LA INGENIERIA

Leccion 2

BARRANQUILLA | 1AL 3 DE MARZO DE 2023

* Movilidad sostenible implica favorecer las politicas y acciones que
reducen los costos sociales, ambientales y recursos necesarios para el

transporte.
* Equidad e inclusidon son conceptos basicos en la movilidad sostenible.

* La ciudad sostenible es compacta (densa) y policéntrica (la ciudad de
los quince minutos). Sin embargo, alta densidad con una movilidad
orientada al auto particular es un desastre.

. y VW N

CONGRESO NACIONAL _Co g




CONGRESO NACIONAL o

Sobre el uso del automovil '
(y la moto)

RETOS Y PARADIGMAS EN LA INGENIERIA

BARRANQUILLA | 1AL 3 DE MARZO DE 2023

* Colombia tiene alrededor de 120 autos y 200 motocicletas por cada
1000 habitantes

* No se puede (ni se debe) prohibir que la gente compre vehiculo (o
moto).

* Pero si, con las medidas apropiadas, incentivar su uso racional.
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La formula es simple: Mecanismos para que se perciban los costos
sociales que causa su uso

e Cobro por congestion
* Cobro por estacionamiento en via publica
e Cargos a los combustibles

Nada popular, pero funciona
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¢ Qué hacer para incentivar |
uso racional del auto (y la moto)? s

Hay otras medidas mas blandas, que también funcionan, aunque son
menos efectivas

* Carriles de alta ocupacion

* Limitar los requerimientos de estacionamiento

* Incentivar cambio de flota por vehiculos de baja o cero emisidn
* Incentivos al uso compartido del vehiculo

 Alternacion de horarios, teletrabajo para disminuir demanda.

* Restricciones de acceso a ciertas zonas a los autos.

e Uso de tecnologia, ITS

. y VW N
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Definivamente no se debe...
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e Subsidiar los combustibles
* Exigir expandir la oferta de estacionamiento
e Subsidios a motocicletas

* Aplicar y mantener en forma permanente la restriccion segun numero
de patente (“pico y placa”)

Estas medidas incrementan la pérdida social.
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Es cuestion de eficiencia
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Y si los autos son eléctricos?
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La Paradoja de Mogridge
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Razones para el uso
de modos activos
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* Eficiencia energética

* Eficiencia en uso del espacio
* Eficiencia ambiental

* Eficiencia econdmica

e Saludable

* ...y un largo etcétera
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* Es peligroso

* El clima no favorece

* Exposicion a contaminantes.

* No hay infraestructura (vias exclusivas, estacionamiento...)

 Es un bien inferior
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En sintesis, se necesita
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e Asignar mas espacio a los usuarios de modos activos (peaton y
bicicleta).

e Desarrollar un sistema de transporte publico digno y eficiente.

* Politicas para internalizar costos sociales que generan automoviles y
motocicletas.

e Avanzar en la transicion hacia vehiculos de baja o nula emisién (pero
es la solucion).

* En definitiva, construir ciudades para las personas.
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Leccion 3
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* La solucion del sentido comun (construir y ampliar vias para los autos)
no funciona. Solo incentiva el uso del vehiculo particular y nos aleja
del paradigma de la movilidad sostenible

. AAJ
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Al final de cuentas
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e Explicar y presentar todos estos argumentos es facil.
* Hacerlo es muchisimo mas dificil.

* Pocos tomadores de decision (politicos) estan dispuestos a asumir los
costos (otra vez, politicos) de tomar las medidas en la direccion

correcta.
. AAJ
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Al final de cuentas
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* El problema es que lo que los expertos creemos que es evidente y
claro, no lo es tanto.

|ll

* En gran medida porque el “sentido comun” suele recomendar lo

contrario.

 Ademas, hay factores sociales, econémicos, culturales y politicos que
promueven e incentivan el automovil y la motocicleta.
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* La ciudad es de todos, no solo de los que tienen auto, que son una
minoria (aunque muy influyente).

* La movilidad fundamentada en el automovil (y la motocicleta) no es
sostenible.

* No Podemos seguir ensayando formulas fracasadas, aunque sean
muy populares.
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Gracias

h 4 AAJ
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